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El potencial de

suficiente como para ganar en Espana,
Teo Vifaras ha hecho preparar esta

Es la modalidad para la que

un Banshee bien preparado sigue siendo mas que

sobre todo en resistencia.

unidad. Aunque quiere enterrarse a los quads de dos tiempos,
el toledano no ha dudado en navegar contracorriente, y con muy

buen criterio.

TEXTO: JOSE VERDE|O FOTOS: ANTON COBAS

wado el potencial del Banshee enTe-
sist@ncia con sus sulesivas victonas

en Pont de Vauy; de ahi que Teo \inaras pen-
sase en extrapolar \a idea a nuestro pais, U
aprovechar la ligereza, patencia, cualidades
dinamicas y amplisimas posibilidades de
reparacion de este hicilindrica dos tiempos
para wratar de imponerip en Carreras de resis-
1encia Bn NUBSEo pais. Para ello, no ha esca-
timado en medios yhaap rovechado al maxi-
mo el desarrolio que |os estadounidenses de
Buncan Racing Y 108 britanicos de ATV World

ya han hecho del Banshee.

MOTOR

Empezanco por ¢l sistena de admision,
se hasustituido el filtrode aire original parun
KEMN, que aporta un flujo de aire mayor; para
aprovechar convenientemente este mayar
flujo no ha sido necesario modificar las 10-
peras originales de canalizacion del aire, su-
ficienterneme dimensionadas. LOS carbura:
dores originales Se reemplazan por unos
Keihin PJ 34, modificados 4 reglados Inter-
namente por Duncan Racing en funcion de
las caracteristicas de grupo termodinamico
u escape. Se mantiene el esquema de admi:

Dunu::m Racing/ATV World han demos-

sian por laminas al carter, modificado para
gue el flujo de mpzcla aire-gasolina sea ma-
yor y llegue al carter con las menores turbu-
iencias posibles y a una presion idanea, lo
que ha implicado 1a iistalacion de unas pre- ;
cAmiaras; Jas [aminas son unas Pyramid con o -
yna estructura interna fabricada para. que : . i _-
su esquema de apertura y cierre sea el mas et
conveniente segan Quncan Racing.

Este preparador patadounitense comer
cializa gran parte de las piezas que han de-
sarroliado con 5US Banshee en Pont deVau,
gue se han instalada en esta unidad. De he- . ]
cho, del grupa rermodinamico original s¢ han P A S S — i i e\ Lot
aprovechado soi0 los cilindros, que estan , -y ' :
modificados internamente por Paul Turner,
técnico de Duncan Racing, lo que implica un
BSqUEME de transfers de admision 4 escape
completamente distinto respecto al de serie;
el de este Banshee en concreto aporta sobre
todo mas patenciaen altos, perola serie Faul
Turner tiene también desarrollados otros es-
guemas para potenciar mas 10 bajos y los

medios. Ademés, se ha incrementado 1a ci-
indrada hasta los 3694 cc. reales, el limi-
1e que los cilindros pueden admitir sin gue
|3 fiahilidad quede comprometida. El aslen:
to de los cilindros en el carter también se ha
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cambian maneta, latiguillos [inextensibiles)
y discos.

flexible
y obtenida
a partir del
mecanizado
de una
tnjca pieza,
para mayor

resistencia en forma de banana

para poder alojar a los amortiguadores Elka
Long Travel multirregulablas.

para mayores robustez
y resistencia ala fatiga de tan importante y
sufrido elemento.

se ha maodificado profundamente;
mediante distintas estrateglas se ganan
bajos u medios porun lado, Y altos por atro.

que suben y adelantan las estriberas IM5, de
triple dentado,

de aluminio con refuerzos
exteriores atornillados,

juegode
bieletas original y monoamartiguador Elka
muitirregulable,
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mecanizado para que el flujo aire-gasolina as-
cienda a la camara de combustitn en las con-
diciones que Duncan Racing ha considerada
iddneas. Los pistones son, lGgicamente, 1am-
bién nuevos, forjados para que sean mas lige-
s y tengan, por tanta, mayor ai}tllutl para
subir de vueltas mas rapidamente, Las cula-
tas son nuevas, con una forma interior que
se adapta perfectamente a las cabezas de los
nuevos pistanes, i unos pases de agua ma-
yores que en las culatas oniginales para que la
refrigeracion sea mejor en este punto tan cri-
tico del motor; tiene el disefio necesario [jun-
to con una junta mas fina] para permitir una
mayor compresian, lo que contribuye a obte-
ner mas potencia y par a todo régimen, i re-
guiere el empleo de una gasalina de alto oc-
tanaje para impedir la detonacian y que, ade-
mas, suba excesivamente la temperatura en
este punto,

Los escapes, también de la serie Paul Tur-
ner, de Duncan Racing, estan disefiados para
favorecer bajos y medios; también tienen otro
modelo desarmollado para potenciar al maxi-
mao los altos, Los escapes no llevan valvula de
escape alguna; tampoco el Banshee de serie
la lleva. Duncan Racing ha prescindido de ella
en parte porque ha preferido que el efecto po-
tenciador de bajos y medios radigue en fa pro-
pia forma de los escapes, y ademas, sin la val-
vula de escape no se atendala pananciaen alk-
tos obtenida mediante el resto de modifica-
ciones hechas en el motar.

Mo se ha montado un radiador de mayor
capacidad porgue el gque viene de serie en el
Banshee ya tiene una muy amplia superficie
frontal y, ademas, esta tan bien situado gue &l
flujo de aire que le llega directamente es muy
intenso. El encendido es un Yortex que permi-
te definir diez curvas diferentes de encendi-
do, lo que implica en cada caso unas curvas
de potencia y par especificas. De entre ellas,
pueden escogerse dos en competicion me-
diante una tecla sita en el lado izquierdo del
manillar, suelen elegirse las que impliquen
mds potencia o mas traccion, Se ha simplifica-
do al maximao la instalacian eléctrica para pre-
venir averias y, de paso, aligerar algo el peso.

Como es comiin en la transmiskdn primaria,
no se modifica la pifioneria del cambio por no
dar problemas y porque, de necesitarse varnar
desarrollos, es mas facil varando la relacidn
de la transmisidn secundaria, 5 se ha reem-
plazado el embrague por un Hinson, porgue,
sobre todo para resistencia [uso para el que
se destina este quad), es muy importante |a
solidez del embrague; la maza es mas robus-
ta gue la de serie por diseno y porque sus con-
ductos de aceite son mayares que en la de se-
rie, lo gue también implica mejor refrigeracion
y, por tanto, mayor resistencia a la fatiga.

La terminacion es otro de los aspectos que
caracteriza a este motor. Las tapas de carter,
encendido y bomba de agua son de aluminio
anodizado con sus comespondientes leyen-
das, y la parrilla protectora del radiador tie-
ne una terminacion cromada, por ejemplo, Es
una de las muchas muestras del cuidado con
el que se ha hecho esta preparacion, y un re-
flejo de que no se ha escatimado en medios
para hacerla.



EL BANSHEE sigue teniendo posibilidades de brillar a gran nivel en resistencia; con asa
intencitn Tea Vifards (actual campedn de Espafia de la modalidad) ha preparado al mdxima
nlvel esta unidad,

PARTE CICLD

El chasis y subchasis son onginales, de
acero. No ha hecho falta reforzar ningin pun-
to sobre todo porque la modalidad de resis-
tencia no somete a tantas Extgﬂntfas al cha-
sis coma el quadcress. S hay cambios radica-
les en la suspensidn delantera. Los trapecios
son unos Roll Design de acero, mas sdlidos
que los originales; los inferiores tienen forma
de banana para poder acoger amortiguadores
de largo recomdo, y los superiores incluyen
un reglaje para modificar la caida de las rue-
das, y asi poder personalizar sepun los gus-
tos del piloto y las necesidades del trazado la
relacion estabilidad-manejabilidad, Los amor-
tiguadores son unos Elka Lang Travel, de ma-
yor recorrido que los originales; son regula-
bles en hidraulico a compresion y extension,
El triple muelle [ademds, por supuesto, pre-
cargable] define la curva de progresividad va-
riable que el piloto necesite, Los trapecios son
dos pulgadas mas anchos por cada lado [una
pulgada son 2,54 cm. .

El basculamte también es un Roll Design,
de acero, pero sin forma de banana, en pare
porque posibilita el montaje de un monoamor-
tiguador cuyo recorrido es mas que suficiente
para lo que se necesita en resistencia, donde
los saltos no son tan acusados como en qua-
dcross. Se aprovecha el juego de bieletas ori-
ginal, pero varia su curva de progresividad va-
riable porgue se ancla en un punto distinto
respecto del basculante de serie, El amorti-
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MOTOR
Tipa

Distribucion

Didmatng & carrora
Cilindrada
Compresion

Encendido

Arrancgus

Alimaniacion

i Embragie

i Cambio

i 2T, Bicllindrics:
t Refrigeracion lguida

| Esguema trinsfers Paul
+ Turmer

i b x 54 mm

i 3694 cc

n.d

i Vertax preprogramable
i Pge palanc.;-

i Dros carburadores Keihin &
¢ PJde 34 mm

I Manual {kit Hinson)

E Manual & velocidades)

| Bastidor

Suspentitn dolanters |

Recarrida
Reglajes

SuapEnLitn (rasers

+ Tubular de acero

Trapeceos Rall D\HiEI'I
F]

¢ Amortiguadores EN
| Long Travel

i nd
b 3vias

! Sistema Mopoeross, !
Manoamaortsguador Elka

: Long Travel Basculante
b Roll Design

| Recorrido i nd,

Feglajes = 3 vias

Frencs delanteros

Freno trasero

Llantas delanteras
Llantas traseras

Meurnaticos dal

Meurniticos raseros

1- 2 discos. Pingas de
i simpla pistén

i Dhseo. Pinza de simpla
| pistdn

| 10°. OMF [aluminio)
{ 8. OMF (aluminia) I
{ 207810, Maxxis Razr MX |
| 18/10-8. Maxxis Razr MX |

i Langitud/ancholala

Altura de aslento
i

Distancia entre ajes
Altura Fare ol suels
Dep. eambustible

Pesa (verificado con
todos las Henoa)

IEMTO

é A
n.d.
| ad
E nd
nd,
fond,

Defensa delantera

blarillar

Manoamortiguadar
de direccitn

Acelaradar

Maretas
Empufiaduras
Cortacorriantes
Estriberas
Externsones estribara
Pratectores inferiares

Aglento ¥

Carroceria

Duncin Racing
TAG
Mo lleva

D purio
ASN

TaG

Pra Design
IM5

AL Racing
Pra Armor
Quad Tech

De sorie

Nambre
Fecha de nacimiento

Palmarés

Equipo
Parracinadares
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Teo Vitarks Gallart
02/0171982

Campedan de Espatia
de Resistencia (J004];

Campedn de Castilla-La :-

Mancha de Quadcross
[2005); Campedn de
Madrid de Cundcross

[3003-2004...)
Prapla

i Proplos

W Datos declarsdos por ol labeicsie/proparane:

LA PDSICION DE CONDUCCIGN

MEDIDAS ¥ PESO
PESO

! Eje delantero

i Eje trasero

| Tatal

Longitud mixima

Altura mbxima
Altura de asienta
Distancia enfre ojes

Altura libre al suals

Eje delantero

Ejo trasers

P985 kg,

; PRk

| :5?..?‘3: ':|51.$g%|
91k BNk
[47.6%) ! [48.2%)

190.5 kg 181 5 ky

1O70 mm
780 mm
1.300 mm.

110 mm

1.280 mmi,

! W Daton sbitesidos por of cantro thenloo de Cusds Xirema,

guador, un Elka, tiene el hidraulico regulable
a compresion y extension, y el muelle regula-
ble en precarga.

Mo se ha montado en esta unidad amorti-
guador de direccion, en parie porque los cir-
cuitos de resistencia tienen trazados me-
nas exigentes que los de quadcross, en par-
te porque la mayor anchura de los trapecios
y eje rigido apartan la estabilidad extra nece-
saria; Teo Vinaras, sin embargo, no desestima
la posibilidad de probar alguno por si nota ga-
nancia con él,

En cuanto a los frenos, se mantienen la
bomba y las pinzas originales, material de la
suficiente calidad como para estar a la altu-
ra del resto del conjunto, sobre todo en resis-
tencia, donde no se somete a los frenos al ex-
haustivo esfuerzo que en quadcross. Los dis-
cos son unos Braking, y se reemplazan los
latiguillos originales por unos inextensibles,
Detrds se sipue ipual esquema: bomba y pin-
za de serig; varian el anclaje de |a pinza [una
RPM de aluminio], el latiguillo [inextensible],
el disco [Braking lobulado) y la palanca de fre-
na, una Rofl Design disenada para lograr una
mejor modulacion de la frenada, lo que impli-
ca un mayor recomido de dicha palanca.

Eje trasero Team, macizo, y mas ancho
gue el original, unas 4 pulgadas en total; lleva
unos casquillos que se pueden montar en dos
posiciones, y poder variar asi la anchura,

Las llantas son unas OMF de aluminio, de
10 pulgadas delante y B detrds [cuanto me-
nor es el didmetro de la llanta trasera, mauor
es el perfil del neumnatico, y mas capacidad de
absorcidn a la caida de los saltos tiene). De-
lante se emplean refuerzos exteriores, y, de-
tris, refuerzos tanto exteriores como interic-
res, Delante se ha escogido un esquema de
profundidad de garganta de modo que 3 pul-
gadas quedan dentro respecto del interior del
eje, Y 2 fuera; asi, la llanta no aporta mucha
mas anchura, papel que ha recaido predomi-
nantemente en los trapecios. La anchura de
las llantas traseras es standard.

Mo ha variado mucho la ergonomia en
cuanto que el asiento y la longitud de la cana
de la direccion son originales. Esta dltima es
una Roll Design, reforzada. El manillar es un
TAG, de formas mas planas que el oniginal, es-
guema que a Teo Vifaras le viene bien por-
gue no es particularmente zalto; ademas, en
resistencia se esta mucho mas tiempo sen-
tado que en quadcross, lo que implica que la
conduccion de pie tiene mucha menos impaor-
tancia. Las extensiones de estribera Duncan
Racing suben y avanzan las propias estribe-
ras, permitiendo una posicidn de conduccion
mas comoda yendo sentado, la predominan-
te en resistencia; ademas, asi se tieng me-
jor apoyo para desplazar con facilidad el cuer-
po en curvas,

Por dltinao, la preparacidn ha sido hecha
por Speedfreak, firma portuguesa al frente de
la cual estd el también piloto Yitor Santos, y,
coma es habitual en las preparaciones encar-
gadas por Teo Vinaras, se ha cuidado hasta el
ultimao detalle, lo que se reflefa en la impeca-
bie terminacién de todo el conjunto y en deta-
lles como la bateria de adhesivos, de formas
adecuadas a los plasticos del quad, @




