Quiza no haya una réplicaa escala de P arece como si Yamaha tuviera una particular aptitud para

. concebir quads de muy larga vida comercial. El Blaster, que
un quad deportivo tan acertada como ha estado en el mercado durante casi 20 afios, es una de las

el Blaster. Por eso es una base ideal mejores pruebas de ello. Con sélo 50 cc. menos que los popularisi-
mos quads deportivos con motor 250 cc. 2T que praliferaron sobre

para ser mejorada y extraer todas sus  todoa partir de la segunda mitad de la década de os “80, ycon me-

posihilidades potenc'lal que el nuevo nores dimensiones generales quen €stos, el Blaster sigue siendo
; sumamente popular en paises como Estados Unidos. De hecho, en

YFM 250 R debera demostrar. el Nacional estadounidense de cross-country [the GNCC series], la
= TEXTO: BILL «WBGO» LANPHIER categoria 200 cc. Air-Cooled Class [una clase especifica para quads

con motor de hasta 200 cc. refrigerados por aire) deberia haber
® FOTOS: BILL «WBGO» LANPHIER/RAY GAUGER  sido llamada Blaster Class.
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| PRUEBA RACING |

del Blaster
Ouncan Raclng
ManTa unos
trapecios mas
estrechos
fpara no perder
manejabilidad. S|
semantignen los
amoftiguadores
Elka muitirregu:
lables.

| refuerza embraguey
transmision primaria pars que soporten
mejorla potencia exira genarada porel motor.

mis sulidas que
las ariginales, No hacen falta nl refuerzos
exteriores nf interinres.
MOTOR

Para averipuar qué tipo de maodificacio.
nes debe hacerse al Blaster para mejorar-
I, hemos hablada con Laren Ouncan, maxi-
mo respansable de Duncan Racing. «Fara
la mayoria de los usuarios de un Blaster, un
buen escape es todo lo que necesitan en
ambito de motor. 5i el Blaster es de un ado:
lescente, verosimilmente se le quede pe-
gueno de talla, asi que hay que tener este
factor en cuenta a la hora de decidir cusénto
dinem gastarse en gl»,

La unidad que ves én las fotos mantiene
la cilindrada y el carburador originales. Lo-
ren Ouncan le ha instalado su conjunto esca-
pe-silenciadar, y unas ldminas de admision
Pyramid. Para fortalecer |a transmision, este
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on el motor
mejora todos sus aspecios, pero mantient gl
grupo termodinamice i la cilindrada originales

- mantlene gl basculante
original, pero se cambia el monoamortiguador
original por un Elka multirregulable. Eje Team
mids ancha que el deserté,

Blaster tiene un embrague Duncan completo
[discos y muelles], y una maza Hinson, «Ni
el embrague de sere ni la transmision son
particularmente resistentes», matiza Dun-
can, «y, a base de usdrseles afos y anos,
ha habido algunos que han dado problemas
Un usuario de 160 kilos de peso podria usar
un Handa TRX 300 EX toda la vida sin danar
transmisidn nl embrague, pero un Blaster no
aguantaria un uso asial caba del dias,

£Por gqué no poner un grupo termodinanmi-
o de mayor cilindrada? De nuevo se plantea
la cuestidn de si tiene sentido en el caso de
que ¢l Blaster sea para un adolescente, guien
presumiblemente al poco Tiempo prefenra un
quad mas grande en lugar de un Blaster de
240 cc., pero, en cualquier caso, Duncan opina
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que este quad va mejor con la configuracion
ariginal de 196 cc. que con un kit de 240 cc.,
en el cual el pistan, mas grande, hace que el
régimen maximo de giro sea menor. Ademas,
Ia falda del pistdn, mas larga, compromete fa
normal dindmica del fujo aire-gasolina [ad-
mision| y gases iescape‘ a traves de las lum-
breras. «Atodo el munda le seduce subir de ci-
lindrada=, asegura Duncan, «pero cuando un
chavalilla con una CR B0 1 pasa como si nada
enun tramo arenoso, ;que e SugIEfE?*?.
Loren Duncan admite que su National kit
para Blaster [que Incluye un diagrama de
lumbreras redisefiado y un pistén de alta
compresion ] implica una clara ganancia de
potencia respecto a lo que se obtiene con
un simple cambio de laminas de admisién y




EL BLASTER 5 &l quad de iniciacion qus mejor encarma el espiritu de un deportivo. La preparacian
Duncan Racing de motor 4 pane oclo potencialas cualidades de este miticomadela

escape, pero que, debido a que cuesta unos
1.125 euros al cambln, habré personas que
prefieran comprarse un quad mas grande
en lugar de potenciar ¢l Blaster,

Para quien escribe, que pesa unos 75 ki-
los, un Blaster de serie se queda corto, pero
con la preparacion Duncan que se ha aplica:
do a la unidad de |as fotos, tiene unos me-
dios y altos inesperadamente enérgicos. In-
crementar la relacidn de compresion de se
rie, relativamente baja, potenciaria bajos,
pera Duncan queria que el motor de este
Blaster subiera o mas ripldamente posible
de vueltas, 1o que implicaba mantener lare-
lacidn de compresidn de serie.

«E| punto fuerte del Blaster o5 lo enérgico
de su cunda de potencla en medios y altas»,
comenta Duncan, «logueestipicoenYamaha
Para sus respectivos quads, Honda suéle pre
fesir mas bajos Y Kawasaki, mas altos. El Blas.
ter tiene una curva de potenciamuy utilizable,
pero hay que mantenaro al menes a medio
régimen. Con las piezas de Duncan Racing, un
Blaster penera una potencia prixima a la de
un Honda TRX 250 R dél *86; corre un mantdn
y, pese a ello, &5 fiables,

PARTE CICLO

Coherentemente respecto al Incremento
de potencia y par del motor, la pane ciclo se
adecla con unos trapecios Laeger's 2 pul-
gadas mas anchos y un eje trasero Team en.
sanchado en la misma medida; se obtiene as|
mas estabilidad. Los amortiguadores Ella de-
lante y detras incrementan &l recormndo des
de los 180 mm; originales hastaslos 230 mm
delante y 200 mm. detrds. Debida a que quien
escribe es demasiado grande para un Blas.
ter, el tarado de las suspensiones era dema.
siadlo blando y parte del recofrido de suspen-
siones se perdia a causa del peso, pero daba
la impresion de que funcionarian muy bien
para un usuano de menores dimensiones y
peso. Cody Margan, el nifio que lleva ¢l Blaster
en las fotos, de unos BS kilos de pesa, nos co-
mentd que los Elka van claramente major que
los amortiguadares de Sene.

Loren Duncan considera gue un usuario
&n tomo a 59 kilos es el limite de peso que
un Blaster pugde mover sin limitaciones.
=«lna persona mas pesada puede llevarlo,
pero en dunas, por f.'-jernplu. ha de saber se-
leccionar trazadas gue no impliquen dema-
siada resistencia de la arena y mantener el
mator en la zona buena de vueltas. Y esore-
fuigre una experiencia que los usuarios de
un Blaster, en buena logica inexpernos, no
sabran hacer bien»

Coherentemente respecto las reducidas
dimensiones del Blaster, Loren Duncan pres-
fiere montar neumaticos de seccidn relati-
vamente reducida delante y detras, sea en
arena 0 en caminogs. «Muchos usuarios de
Blaster cometen el error de montar neumd
ticos de demasiada seccion para este quad
Los de serie dotan al Blaster de la adecuada
altura hibre &l suelo, pero traccionan poco,
y poner unos de mayor seccidn somete al
motor y a la transmision a un duro y exce-
sivo esfuerzos

Aungue Duncan Racing ha logrado un kit
de potenciacion de mator campetitive, Lo-
ren Duncan reconoce que, a la larga, es pre-
ferible adquirir quads mas grandes, que asi-
milan mejor la potencia generada por el mo
tor. «Potenciar el motor en un quad que no
puede transmitir en condiciones ese incre-
mento de potencia al suelo es como poner
un turbo a un utiitang=,

TRAYECTORIA DE EXITOD

Con todo, los Blaster del equipo Duncan
Racing han aportade a la firma varios titu-
los & lo larpo de la década de los "90. «Es
un quad muy divertido, y es divertido ver-
los llevados al limite por agresivos adoles-
centes que adoran subir y subir de vuel
tas el motor, y aprenden a usar exhaustiva-
mente embrague iy cambio, Tanto mis ami-
£05 COMO Yo mismo tenemaos nines, asi que
siempre &stoy liado con este tipo de quads
Darles a estas futuras promesas un quad
gue sea perfecto para ellos me es muy sa
tisfactorio», @

UN JUGUETE EN LA ARENA

El Blaster,
en las dunas

EL BLASTER, ensanchado y potenciada,
e5 muy divertido en las dunas. Tienela
ligareza y una vivacidad para subir de
vueltas que no pueden tener los quads
deportivos con motor 41
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EMEL BLASTER gue viess en las fotos sehan
montaco unes rapecios Lasger s Scm
s anchos yun eje Teamensanchado
enlamisma proporcion. Las neumaticos
) son paricularmente anchos para

LT MEno Superfcie e rozsmiento; e
aprovechaasi la lipereza del quad

ELBLASTER enlas
dunas sp disfruta de
un modo diferente
que los deportivos
conmetor 4T porgue,
respecto s éstos,
esmasmanejabley
requiene irko rmids alto
devuettas posible,
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